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ch glaube, das wird in 20, 30

oder 40 Jahren der einzige

Motorsport sein, der noch tib-

rig ist.“ Alejandro Agag ist
kein Hellseher, aber er hat etwas
zu verkaufen - die Formel E, eine
weltumspannende Rennserie von
Formelboliden mit Elektromoto-
ren. Der 47-jdhrige Spanier tut das
im Auftrag des Automobilweltver-
bands (Fia) seit Jahren mit Verve
und hat mittlerweile durchaus
Grund zur tiber die professionelle
Begeisterung hinausgehenden Eu-
phorie.

Gegen Ende ihrer vierten Sai-
son, die am Samstag mit dem Ber-
lin E-Prix auf dem Vorfeld des ehe-
maligen Flughafens Berlin-Tem-
pelhof einen ihrer Hohepunkte er-
leben wird, scheint die saubere
Fliisterraserei schon {iber alle
Zweifel erhaben. Gut, die Rennen
bewegen noch lange nicht die
Massen der Motorsportaffinen.
Den Berliner Event erleben an der
Strecke nur rund 15.000 Zuseher,
neben Eurosport iibertrdgt (ab 18
Uhr) auch die ARD, allerdings nur
als Programmfiiller vor dem Fufi-
ballpokalfinale zwischen dem FC
Bayern und Eintracht Frankfurt.
Auch dréngt noch nicht die Creme
de la Creme der Piloten in die bat-
teriebetriebenen Geschofe.

Unbekannte, Aussortierte

Das Gesicht des brasilianischen
Titelverteidigers Lucas di Grassi ist
nur Insidern geldufig wie auch die
meisten anderen Namen in der
Startaufstellung der aktuellen Sai-
son. Nicolas Prost, der Sohn des
vierfachen Formel-1-Weltmeisters
Alain, und Nelson Piquet jr., Sohn
des dreifachen gleichnamigen
Weltmeisters, tragen zumindest
sehr bekannte. Der aktuell in der
Formel E fiihrende Jean-Eric Ver-
gne, Sébastien Buemi, Nick Heid-
feld und Kamui Kobayashi wiirden
wohl lieber wieder in der Konigs-
klasse fahren - wenn man sie liefSe.

Das kiirzlich ruchbar geworde-
ne Engagement von Felipe Massa
wird schon als veritabler Image-
gewinn gewertet. Der 37-jdhrige
Brasilianer lenkt nach 16 Jahren in
der Formel 1 samt zweimaligem
Riicktritt nun drei Saisonen lang
fiir Venturi, das Team, an dem
Oscargewinner Leonardo DiCa-
prio beteiligt ist.

Eine Formel steht unter Strom

Die vierte Saison der Formel E biegt am Samstag auf dem alten Berliner Flughafen Tempelhof in die Zielgerade.
Vom Uberrunden der Formel 1 sind die Elektroboliden trotz des Zustroms der Hersteller noch ein Stiick entfernt.

Das Flair Hollywoods ist es aber
nicht, das die Automobilhersteller
lockt wie das Licht die Motten.
,Wir fahren in der Serie mit den
meisten Herstellern®, sagte Daniel
Abt, der derzeit erfolgreichste
Deutsche im Formel-E-Zirkus, vor
dem Berliner Heimspiel im Ge-
sprach mit der Sport Bild. Er fahrt
fir Audi, das in dieser Saison erst-
mals mit einem Werksteam unter-
wegs ist.

BMW und Nissan kommen ab
2018/19 dazu, dann folgen Por-
sche und Mercedes. Das ist umso
bemerkenswerter, als die Stuttgar-
ter daftir traditionsreiche Pro-
gramme beenden werden. Merce-
des kehrt sehr zum Bedauern und
zur Sorge von DTM-Chef Gerhard
Berger dem Deutschen Tourenwa-
gen-Masters den Riicken. Porsche
schenkt sich kiinftig die Langstre-
cken-WM.

WISSEN
Die Formel E

Im Dezember dieses Jahres
beginnt mit einem Rennen

in der saudischen Hauptstadt
Riad die fiinfte Saison der
vom Automobilweltverband
ins Leben gerufenen Formel E.
Zwolf Teams fahren mit je
zwei Boliden zwdlf Rennen.
In der Formel E bekommen
alle Teams gleiche Chassis
eines Herstellerverbunds
sowie von McLaren Electronic
Systems entwickelte Batterien.
Den Elektromotor, die Authan-
gung und das Getriebe kénnen
die Teams seit der zweiten
Saison selbst entwickeln.
Durch Steigerung der Batterie-
leistung auf 54 Kilowattstun-
den entfillt der bisher not-
wendige Wechsel des Wagens
zur Rennmitte. Die rund
500.000 Euro teuren Boliden
kommen mit 340 PS auf Ge-
schwindigkeiten von bis zu
280 km/h (Formel 1: 950 PS,
340 km/h). Gefahren wird
dem Nachhaltigkeitsgedanken
folgend auf profilierten All-

wetterreifen. (red)
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Abgesehen von
der Aufmachung
ist auch
Jaguar Racing in der
kommenden fiinften Saison
mit dem einheitlichen Chassis
der Formel E unterwegs.

Die Hersteller haben ldngst be-
griffen, dass es am Zukunftsmarkt
der surrenden Elektromotoren
kein Vorbeikommen gibt. Selbst
Ferrari meldete zuletzt Interesse
an einem Einstieg an. Mercedes-
Motorsportchef Toto Wolff wiére
,nicht tiberrascht, wenn die For-
mel E in drei, vier oder fiinf Jah-
ren etwas vollig anderes ist und
auch einen vollig anderen sportli-
chen Wert hat“. Um mehr Fans zu
gewinnen, braucht die Formel E
aber namhafte Stars, die der
,sauberen“ zweiten Sdule neben
der Formel 1 Flair verleihen. Der
grofite bisher war der frithere For-
mel-1-Weltmeister Jacques Ville-
neuve. Nach nur drei Rennen stieg
der Kanadier aber 2016 wieder
aus. Moglich, dass erst mit Por-
sche und Mercedes echter Gaspe-
dal-Adel ans Werk geht.

Immerhin stellte Nico Rosberg,
der Weltmeister von 2016, vor
dem Berliner Rennen den neuen
Boliden fiir die Serie vor verschie-
denen Sehenswiirdigkeiten der
Spreemetropole vor. Der Deutsche
sall dabei selbst am Steuer des
Rennwagens mit nahezu verdop-
pelter Energiespeicherkapazitat.
Die Serie veroffentlichte auf Twit-
ter Fotos von Rosberg vor dem
Brandenburger Tor und auf dem
Potsdamer Platz. ,Es war grofi-
artig, dieses High-Performance-
Elektrofahrzeug zu erleben®, sagte
Rosberg ganz im Tonfall von Ver-
markter Alejandro Agag. Der 32-
Jahrige engagiert sich schlieBlich
auch als Investor und Aktionér in
der Formel E. ,Seit meinem Riick-
tritt interessiere ich mich sehr fiir
das Thema E-Mobilitdt und das
damit verbundene positive Poten-
zial fiir unsere Gesellschaft und
fiir den Planeten.”

Wenig Flair, kaum Odeur

Die schénen Zukunftsvisionen
waren es nicht, die bei Einfithrung
der Serie Kritiker auf den Plan rie-
fen und seither nicht verstummen
lieBen. Den traditionsbewussten
Motorsport-Aficionados fehlt es
an Flair und Odeur. Auch dass die
Formel E auf leisen Sohlen daher-
kommt, stort. Die Beflirworter ar-
gumentieren, dass dafiir die Ren-
nen zu den Menschen in die Grof3-
stddte kommen konnen. In Berlin
gab es Kritik, dass der E-Prix aber
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eben nicht in der Ndhe des Bran-
denburger Tors stattfindet.

Die anfangs selbstauferlegte
Konzentration auf Stadtkurse
brachte mit sich, dass die Formel-
E-Boliden dort zu wenig Auslauf-
zonen vorfanden und so eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung  von
225 km/h vorgegeben wurde. Die
Formel 1 ist in der Spitze um rund
130 km/h schneller unterwegs.
Wasser auf die Mihlen der Ver-
dchter der Zukunftsserie. Ferrari-
Star Sebastian Vettel beschied,
dass er selbst nie in der Formel E
fahren werde. Viele Kollegen, die
dort fahren, hitten ihm versichert,
,dass das Fahren nicht sehr aufre-
gend ist”.

Bots und Boosts

Als Beitrag zur Emotionalisie-
rung und somit auch zur Akzep-
tanz der Elektromobilitdt wurde
von den Formel-E-Machern die
Einbindung der Fans ins Rennge-
schehen ersonnen. Die haben die
Moglichkeit per Website, aber
auch mittels App fiir ihren Lieb-
lingsfahrer abzustimmen, um ihm
einen tatsdchlichen Vorteil im
Rennen zu bescheren.

Nach einer sechstédgigen Abstim-
mung steht den drei Piloten mit den
meisten Stimmen ein sogenannter
Fanboost zur Verfiigung - eine ein-
malige Freischaltung zusétzlicher
Energie im zweiten Fahrzeug, das
nach Erschépfung der Batterie im
vom Start weg benutzten Boliden
ab der Rennhilfte zum FEinsatz
kommt. Das Gimmick, fiir Traditio-
nalisten ein weiterer Beweis fiir die
Minderwertigkeit der Formel-E, ist
immer wieder im Gerede. Quasi
,stichhaltige Geriichte“ legen nahe,
dass Bots fiir somanchen Boost ver-
antwortlich zeichnen.

Zumindest fiir die letzten drei
Saisonrennen nach Berlin - Zi-
rich und zweimal New York - ist
daran nichts zu dndern. Bis zum
ersten Wiener E-Prix diirften die
Kinderkrankheiten ohnehin aus-
gemerzt sein. Als vor zehn Tagen
die Voestalpine ihr Engagement
als Hauptsponsor fiir die Europa-
rennen verkiindete, wurde dem
iiber die professionelle Begeiste-
rung hinaus euphorischen Agag,
der von informellen Gesprédchen
berichtet hatte, vonseiten der
Stadtregierung widersprochen.
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Runde 20A 17. Mai 2018
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‘Wahlspiele 6-18

18 x 13 Richtige €8.229,30
368 x 12 Richtige €44,70
2.576 x11 Richtige €0,70
8.909 x 10 Richtige €0,40
3.539 x 5er Bonus €0,40
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Torwette

Spiel 1 Spiel2 Spicl3 Spiel4  Spiel 5

kein x 5 Richtige
6 x 4 Richtige
83 x 3 Richtige

Mega-Jackpot
€128,40

€11,60
zuséatzlich zum Hattrick der
nachsten Runde

ALLE ANGABEN OHNE GEWAHR

Hattrick



