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er Winter ist schlimm®,

sagt Jon Hughes, ,dann

muss auch ich mich mal

geschlagen geben und
vom Sattel steigen. Aber jetzt im
Friihling, da kommen die Leute in
Horden wie noch nie.*

Hughes ist Eigentiimer eines
Bike-Shops in Ferndale, Detroit,
der sich auf den Verkauf von lokal
produzierten Fahrrddern spezia-
lisiert hat. Mit Erfolg. Zuerst wa-
ren es die Gehaltsgekiirzten und
Arbeitslosen, die sich ein Auto
nicht mehr leisten konnten und
gezwungen waren, auf den Draht-
esel umzusteigen. Heute ist es
eine immer grofer werdende
Community an vor allem jungen
Leuten, die im Radfahren einen
neuen Post-Crisis-Lifestyle gefun-
den hat und damit nun nach und
nach die ganze Stadt erobert.

,Im Stadtbild ist die Radkultur
heute uniibersehbar”, sagt Jon
Hughes. ,Das wire frither un-
denkbar gewesen.“ Auf vielen
acht- bis zehnspurigen Avenues,
die die einstige, dramatisch ver-
fallende  Automobilhauptstadt
durchkreuzen, wurden in den
letzten Jahren eigene, zum Teil
griin markierte Fahrbahnen ein-
gezogen, die ausschliefflich von
Radfahrern und Skatern bentitzt
werden diirfen.

Die Zahl der Bike-Liker nimmt
von Jahr zu Jahr zu. Der 2010 ge-
griindete Verein Wheelhouse bie-
tet sogar Radtouren zu den The-
men Architektur, Graffitikunst
und Urban Farming an. Detroit ist
nur ein Beispiel von vielen. Welt-
weit erlebt die Fahrradkultur, die
2017 ihr 200-Jahre-Jubildum feier-
te, eine Renaissance, die sich
nicht nur auf den stddtischen Ver-
kehr, sondern letztendlich auch
auf das gesamte urbane Erschei-
nungsbild auswirkt.

Unter den Stddten, die in punc-
to Neuerfindung am kréftigsten in
die Pedale treten, finden sich so be-

Fahrradfahrenistin. Welche Auswirkungen hat das auf die Stadtplanung?
Wie verdndert sich unsere Wahrnehmung? Eine Befahrung anlésslich
zweier Ausstellungen in Frankfurt und Wien.

kannte Beispiele wie Amsterdam,
Kopenhagen und das tiberaus fahr-
radfreundlich geplante Miinster in
Nordrhein-Westfalen, aber auch
exotische Exempel wie etwa Lon-
don, Barcelona, Moskau, Portland
und die neuseeldndische Grof3-
stadt Auckland, in der eine in den
1960er-Jahren errichtete und mitt-
lerweile stillgelegte Autobahnab-
fahrt als in kréftiges Magenta ge-
tauchter Radweg zu neuem Leben
erweckt wurde (siehe Foto).

Hohere Lebensqualitat

Der Erfolg der neuralgisch plat-
zierten Verbindung zwischen drei
von Autobahnen wild zerschnitte-
nen Stadtvierteln blieb nicht lange
aus: Aufgrund des ,Te Ara i Whi-
ti“ - so der offizielle Titel der An-
lage, an dessen Bau sich hunderte
freiwillige Biirgerinnen und Biir-
ger beteiligt hatten - nahm der Rad-
verkehr in den Zubringerstraflen
und angrenzenden Quartieren in
kiirzester Zeit um mehr als 30 Pro-
zent zu. Allein im ersten Jahr nach
Fertigstellung konnten in Auck-
land rund 200.000 zusitzliche
Fahrradfahrten gezdhlt werden.

,In Stddten mit einem deutli-
chen Anteil an Radverkehr beob-
achten wir eine hohere Lebens-
qualitdt mit weniger Larm, besse-
rer Luftqualitdt und einem all-
gemein hoheren Lebens- und Ge-
sundheitsstandard in der Bevolke-
rung®, erklart Annette Becker, Ku-
ratorin am Deutschen Architektur-
museum in Frankfurt am Main, die
die an diesem Samstag angelau-
fene Ausstellung Fahr Rad! Die
Riickeroberung der Stadt mitgestal-

Wojciech Czaja

Die meisten Radwege weltweit
sind blau oder rot eingefdrbt.
Aber es gibt Ausnahmen: Mit dem
pinkfarbenen Radweg Te Ara i
Whiti (groBes Foto) hat der Rad-
verkehr in Auckland massiv zuge-
nommen. Die Max Orange Line in
Portland, Oregon, wurde
bewusst in einem knalligen Griin
gestaltet. Auf diese Weise soll
die Trendwende in der Verkehrs-
politik der Stadt sichtbar ge-
macht werden.

tete. ,Und mit dem steigenden Mo-
dal-Split-Anteil von Radfahrern
sehen wir, dass plotzlich auch
mehr Rollstiihle und mehr Rolla-
toren am Verkehrsgeschehen teil-
nehmen. Das ist eine, wie ich mei-
ne, sehr erfreuliche Nebenerschei-
nung im Sinne der Inklusion.*

In Portland, Oregon, wurde
2015 die sogenannte Max Orange
Line errichtet, die die Downtown
auf 11,7 Kilometern Lénge mit der
umliegenden Metropolregion ver-
bindet (siehe Foto).

Anders als bei den bisherigen
Radwegen, die durch Portland
fiihren, wurde der Stadtraum in
diesem Fall bewusst auffallend
und identitétsstiftend in ein knal-
liges Hellgriin getaucht. Beson-
deres Augenmerk wurde auf die
Moblierung entlang des Radwegs
sowie auf die Verkehrsanschliisse
an die umliegenden Viertel gelegt.

Mobilitatsdemokratisierung

In New York wird schon seit ge-
raumer Zeit an einer Beruhigung
des motorisierten Individualver-
kehrs gearbeitet. Ein grofier Teil
der gewonnenen Fldchen fallt dem
Radverkehr zu. An den grofien
Avenues sowie an den Uferstrafien
in Manhattan, Brooklyn und der
Bronx entstand ein zusammen-
héngendes Geflecht aus pedalrit-
terlichen Wegen. Im Bereich des
,Big U“ - so der offizielle Titel der
Hochwasser-Prophylaxe an den
Ufern Manhattans - ibernehmen
die neu angelegten Radwege darii-
ber hinaus die Rolle von Démmen
und kontrollierten Uberflutungs-
flachen.

Fotos: Monk Mackenzie Architects; Copenhaganize (2); C. Bruce Forster

In London gibt es seit einigen
Jahren Plédne fir den sogenannten
SkyCycle. Dabei soll tiber den
bestehenden Gleisanlagen des
Grundstiickseigentiimers  Net-
work Rail - ein bislang ungenutz-
ter, aber iiberaus wertvoller Luft-
raum - ein 220 Kilometer langes
Radnetz mit radialen und konzen-
trischen Trassen sowie rund 200
Auf- und Abfahrten entstehen.
Das neue Verkehrssystem, ein Ko-
operationsprojekt von Norman
Foster und dem auf Landschafts-
planung spezialisierten Biiro Ex-
terior Architecture, soll dabei als
schnelle und billige Verkehrsal-
ternative dienen und die stetig
wachsende Metropole an der
Themse entlasten.

Der grofte gemeinsame Nenner
dieser Projekte ist die Demokrati-
sierung der Mobilitdt. Mit Réadern
und eigens dafiir geschaffenen
Verkehrsflachen kdnnen auch all
jene am Verkehrsgeschehen teil-
nehmen, die es sich bislang nicht
oder nur kaum leisten konnten.
,Mit dem Siegeszug des Fahrrads
hélt endlich wieder eine mensch-
liche Dimension in die europdi-
sche Grofistadt Einzug®, sagt Flo-
rian Lorenz, der sich selbst als
Urbanist und interdisziplinédrer
Stadtplaner bezeichnet. Er ist
einer der Kuratoren der Ausstel-
lung Bicycles! A Love Story, die
kommende Woche in der Wiener
Nordbahnhalle er6ffnet wird.

,Die Distanzen verdndern sich,
der Stadtraum wird unmittelbarer
spiirbar, und mit der allméahlichen
Verdringung des Autos an der
Spitze der trophischen Kaskade
werden die Prinzipien der Grof3-
stadt neu gemischt und die Privi-
legien auf der Strafle neu ver-
geben.“ Anfang dieser Woche hat
die Uno den 3. Juni zum World
Bicycle Day erklart.

www.dam-online.de
www.bicycles-exhibition.com
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