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ass Blau vorschldgt, Rot
D links liegen zu lassen, viel-
leicht aber nur, wenn ein
griiner Pfeil nach rechts deutet, ist
irgendwie amiisant. Verkehrsmi-
nister Norbert Hofer (FPO) ldsst
prifen, ob das Rechtsabbiegen
trotz roten Ampelsignals in Oster-
reich erlaubt werden soll - DER
STANDARD berichtete. Erste Tests
sollen bereits Anfang 2018 erfol-
gen. Es kénne ,von grofer Wich-
tigkeit* fiir den Verkehrsfluss
sein. Die Sicherheit gehe aber vor.
In den USA wurde die Méglich-
keit des Rechtsabbiegens bei Rot
schon in den 1970er-Jahren einge-
filhrt, um einen spritsparenden
Verkehrsfluss zu ermoglichen. Es
ist aber nicht an jeder Kreuzung
erlaubt, worauf Schilder mit der
Aufschrift ,No right turn on red*
hinweisen.
Auch in Deutschland darf bei
Rot rechts abgebogen werden,
wenn ein Schild mit griitnem Pfeil

Bei Rot

die Ausnahme anzeigt. Derartige
Kreuzungen sind dort aber auch
eher selten. Das liege an den zahl-
reichen Ausnahmeregeln, sagt
Harald Frey, Verkehrsexperte am
Institut fiir Verkehrsplanung und
-technik an der Technischen Uni
(TU) Wien. Der Griinpfeil kommt
in Deutschland zum Beispiel
nicht infrage, wenn ein Radweg-
iibergang in beide Richtungen ge-
kreuzt wird, wenn Gleise von
Schienenfahrzeugen  befahren
werden oder die Ampel vor allem
der Schulwegsicherung dient.

Andere Geschwindigkeiten

Frey schitzt, dass in Osterreich
die Voraussetzungen fiir ein Ab-
biegen bei Rot ohne Sicherheits-
einbuflen nur bei einer Handvoll
Ampeln gegeben wiren. In den
USA liege wegen grofier Kreuzun-
gen mit vorwiegend motorisierten
Verkehrsteilnehmern eine andere
Situation vor. ,Man miisste die
Anndherungsgeschwindigkeit an
den Kreuzungsbereich senken®,
sagt Frey. Teure Videoiiberwa-

chung und Kontrollen wéren not-
wendig, meint der Experte, der
schon Tests fiir gefdhrdend hielte.

Zusétzliche Tafeln, die das Ab-
biegen bei Rot ermdglichen oder
Ausnahmen ausschildern wiir-
den, lassen auch andere Verkehrs-
experten mit Skepsis reagieren.
Der Schilderwald sei schon zu
dicht, heif3t es. Weitere Tafeln
stiinden auch der ,Reduktion des
Schilderwaldes“ entgegen, die
sich die Regierung ins Programm
geschrieben hat. OAMTC und
ARBO weisen zudem darauf hin,
dass viele Rechtsabbiegespuren in
Stddten ohnehin schon mit Extra-
spursignalen ausgeriistet bezie-
hungsweise viele Ampeln im Sin-
ne eines optimalen Verkehrsflus-
ses aufeinander abgestimmt seien.

Zuletzt war in Osterreich Ab-
biegen bei Rot fiir Radfahrer dis-
kutiert worden. Verkehrsexperte
Frey sihe in einem Test dieser
Mafinahme eine Moglichkeit, die
Idee bei geringeren Geschwindig-
keiten und einer kleineren Ver-
kehrsteilnehmergruppe zu testen.

Hofer (FPO) will
sabbiegen bei Rot testen.
oRer Wichtigkeit” fiir den
sein. Experten warnen vor

I die Sicherheit und hohen Kosten.

Derniederdsterreichische Land-
tag hat schon 2014 einen Antrag
fiir das Rechtsabbiegen bei Rot ans
Parlament gestellt, der dann aber
in der Schublade verschwunden
ist. Die Stadt Linz hat das Vorha-
ben damals unterstiitzt. Geplante
Tests sollen in Linz stattfinden.
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Auch dem Tempolimit auf der
Autobahn will sich Minister Hofer
widmen. Damit tritt er in Hubert
Gorbachs Fuf8stapfen, der 2006 als
Verkehrsminister (BZO) mit dem
Plan, auf einigen Abschnitten 160
km/h zuzulassen, scheiterte. Tem-
po 160 sei nicht vorstellbar, sagte
Hofer und lieR offen, welche Zahl
ihm vorschwebt. Bisher hat der er-
hohte Schadstoffausstoft schnell
fahrender Autos ein hoheres Tem-
polimit verhindert. Mit dem Luft-
Hunderter bei Linz habe er auch
,keine Freude“, sagte der Minister
dem Kurier. Nachdenken will
Hofer iiber die Sinnhaftigkeit der
2012 verpflichtend eingefiithrten
Rettungsgasse. Kommentar Seite 32




