E-Autos: China treibt Lithiumpreis an

China dirfte mit dem
angekiindigten Ausstieg
aus Verbrennungsmotoren
den Boom bei E-Autos
befliigeln. Allerdings
konnte das seltene Metall
Lithium, das in Batterien
verwendet wird, fiir einen
Engpass sorgen.

London/Wien - Der Lithiumpreis
kennt seit langerem nur eine Rich-
tung: nach oben. Das Leichtmetall
profitiert schon seit Jahren vom
steigenden Bedarf an Handys, de-
ren Batterien in der Regel mit Li-
thium bestiickt sind. Nun sorgt
eine der moglicherweise grofiten
Umwiélzungen auf dem Auto-
markt fiir einen neuerlichen
Schub fiir das Element, diverse
mit Lithium in Verbindung ste-
hende Fonds werden mit Investo-
rengeldern tiberschiittet.

Schon vor Monaten haben
Frankreich und Grofibritannien
den Ausstieg aus dem Verbren-
nungsmotor angekiindigt, Norwe-
gen gilt als Vorreiter dieser Ent-
wicklung. Doch so richtig befli-
gelthat die Stimmung unter Inves-
toren China, das ab 2040 nur noch
E-Autos zulassen will. Im bevdl-
kerungsreichsten Land der Welt
wurden im Vorjahr 23 Millionen
Autos verkauft. Die derzeitige Li-
thiumproduktion - 2016 waren
das 40.000 Tonnen - reicht unge-
féahr fiir Batterien von einer Mil-
lion Pkw. Analysten rechnen mit
einem Anstieg der Nachfrage auf
bis zu 600.000 Tonnen bis 2025.

Mit 15.000 Dollar je Tonne Li-
thiumkarbonat hat sich der Preis
der gingigsten Verbindung des
Leichtmetalls innerhalb eines Jah-
res in etwa verdoppelt. Nun wird
mit weiteren Spriingen gerechnet.
Um den Bedarf an Elektroautos zu
decken - gerechnet wird mit einer
Verdreifiigfachung bis 2030 -
miissten laut Analystenhaus San-
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In der Atacama-Wiiste in Chile befinden sich die weltweit groBten Lithiumvorkommen.
Der Abbau ist allerdings wegen des Wassermangels 6kologisch problematisch.

ford C. Bernstein & Co. bis zu 750
Milliarden Dollar in Minen inves-
tiert werden, berichtete die Fi-
nanzagentur Bloomberg kiirzlich.
Viele der Lithiumvorrate befinden
sich in sensiblen Gebieten, allen
voran in der Wiiste Atacama in
Chile. Vor allem die Wasser-
knappheit gilt als grofes Hemm-
nis fiir die Gewinnung des selte-
nen Metalls.

Internationale Minenkonzerne
haben bereits verkiindet, die der-
zeit 16 Abbaustéitten um 20 auszu-
bauen, doch ist die Umsetzung
wegen diverser Umweltauflagen
und anderer Probleme fraglich.

Ein gutes Beispiel dafiir ist das
Vorkommen auf der Koralpe zwi-
schen Wolfsberg und Frant-
schach, das seit langerem von der
in australischem Besitz befindli-
chen European Lithium erkundet
wird. Seit Jahren wird der Beginn
der Forderung hinausgeschoben -
nun wird 2020 als geplanter Start-
punkt fiir die Lithiumproduktion
angegeben.

Auch grofle Rohstoffkonzerne
wie Rio Tinto planen den Einstieg
in den Lithiumabbau, u. a. in Ser-
bien. Weitaus giinstiger ist die Ge-
winnung von Lithium in Salzlau-
gen, welches meist in Salzseen

vorkommt. GroBtes einzelnes Vor-
kommen diirfte Salar de Uyuni in
Bolivien sein. Auch im Sog des
E-Auto-Booms  befindet sich
Kobalt, das ebenfalls in den in
E-Autos verwendeten Lithium-
Ionen-Batterien vorkommt.

Das grofite Vorkommen befin-
det sich in der Provinz Katanga im
Kongo. Der in der Schweiz ansés-
sige Rohstoffhdndler Glencore
fungiert bei der afrikanischen
Mine als Hauptaktionédr. Kobalt
sorgte vor Monaten fiir Schlagzei-
len, weil international agierende
Fonds das Metall horteten und
den Preis nach oben trieben. (as)




