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Keine Lorbeeren fiir den Weltmeister

Deutschland, einst kranker
Mann Europas, heute
wirtschaftliche
Supermacht und auch
politisch von Gewicht.
DER STANDARD widmet
dem Nachbarland vor den
Wabhlen eine Serie. Erster
Teil: Exportiiberschuss.

Leopold Stefan

Wien - Einen ,regelrechten Blitz-
krieg® nannten die italienische
Medien die Flut an deutschen Wa-
ren im Jahr 1967. Ein halbes Jahr-
hundert spéter fiirchtet sich die
Welt noch immer vor dem Export-
weltmeister. ,Bad, very bad“
nannte  US-Prdsident Donald
Trump im April den Handelstiber-
schuss Deutschlands mit seinem
Land. Angriffsfliche bot ihm das
Leistungsbilanzdefizit der USA
gegeniiber der Bundesrepublik
von 65 Mrd. Euro im Jahr 2016.
Den Grofdteil, iiber 48 Milliarden,
machte allein der Warenverkehr
aus. Insgesamt wuchs das positi-
ve Exportsaldo Deutschlands mit
der Welt auf rekordhohe 270 Mil-
liarden - oder 8,6 Prozent der ge-
samten Wirtschaftsleistung.

Vor allem die Autoindustrie ist
Trump ein Dorn im Auge. Zwar
exportierten deutsche Firmen im
Vorjahr um elf Prozent weniger
Pkws in die USA als noch 2015,
bei deutlich {iber einer halben
Million Stiick ist die Konkurrenz

Deutschlands Handelsliberschiisse erreichen Rekordniveau
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fiir lokale Hersteller spiirbar.
Trumps Botschaft bedient seine
Kernwihlerschaft aus dem Rost-
gtirtel, der einst bedeutendsten In-
dustrieregion der USA. Die deut-
sche Stédrke sei Amerikas Schwié-
che, so das Argument.

Dass eine positive Exportbilanz
mit der Starke der Volkswirtschaft
gleichgesetzt wird, kommt der
deutschen  Regierungskoalition
mitten im Wahlkampf gelegen. Fi-

nanzminister Wolfgang Schéauble
(CDU) und Wirtschaftsministerin
Brigitte Zypries (SPD) verfassten
ein Strategiepapier als Antwort auf
die US-Kritik. Der Sukkus: Die Re-
gierung nehme nicht Einfluss auf
die Handelsbilanz. Dass deutsche
Unternehmen hochwertige Waren
herstellen, die im Ausland gerne
gekauft wiirden, sei kein Grund,
sich zu entschuldigen. Okonomen
strduben sich, Exportiiberschiisse

automatisch mit der Stdrke gleich-
zusetzen. Schlieflich steht ihnen
ein Abfluss von Kapital gegentiber.
Experten debattieren trotzdem, ob
das aktuelle Ungleichgewicht ein
Problem darstellt. Ein Kritikpunkt
betrifft das Eurosystem. Mit Ab-
stand am meisten handelt
Deutschland mit den iibrigen EU-
Landern. Zusammen importiert
der Rest der Union um 150 Mrd.
mehr, als sie exportiert. In der Ver-

gangenheit stdrkte ein derartiges
Ungleichgewicht die D-Mark.
Deutsche Produkte wurden teurer,
und die Exporte gingen zurtick. In-
nerhalb der Eurozone ist eine na-
tionale Aufwertung aber nicht
moglich. Die Kommission verlangt
daher vom gréften Mitglied, die
Inlandsnachfrage und somit die
Importe anzukurbeln.

Kritik an Sparsamkeit

Die Bundesregierung ist direkt
aufgefordert, mehr Geld auszuge-
ben, wie etwa die OECD forderte.
Tatsdchlich hat Kanzlerin Merkel
ein Investitionsprogramm ange-
kiindigt. Darunter finf Milliarden
fiir Computer in Schulen. Fiir den
Okonomen Clemens Fuest ist das
ein richtiger Schritt. Allerdings
belaufen sich die notwendigen
Mittel auf rund zehn Milliarden
Euro im Jahr. Ein Tropfen auf den
heiflen Stein.

Der politische Handlungsspiel-
raum endet aber nicht bei den
Ausgaben. Im Gegenteil: Im Land
klafft eine jahrliche Investitions-
liicke von 100 Milliarden Euro,
sagt der Okonom Marcel Fratz-
scher. Nicht nur mangelhafte In-
frastruktur, sondern auch biiro-
kratische Hiirden und regulatori-
sche Unsicherheit - etwa im Be-
reich der erneuerbaren Energien -
halten Unternehmen davon ab, im
eigenen Land zu investieren. Soll-
te der Standort attraktiver werden,
kénnten in Zukunft die Export-
weltmeister wieder mehr Kapital
zu Hause einsetzen. Politisch op-
portune Kritik an ihrer Stirke
wird dadurch nicht abreifien.

»tory wird hochkatapultiert®

Die grofien fiinf der deutschen Autobauer
sollen den Wettbewerb ausgehebelt haben.
Helmut Becker, Ex-BMW-Volkswirt, halt
das fiir ein aufgebauschtes Sommertheater.

INTERVIEW: Christoph Reichmuth aus Berlin

STANDARD: Von 1989 bis 1997 wa-
ren Sie Chefvolkswirt bei BMW.
Waussten Sie von geheimen Zirkeln
in der Automobilindustrie?

Helmut Becker: Von geheimen Zir-
keln habe ich absolut nichts ge-
wusst. Und ich war immerhin in
der strategischen Planung des
Konzerns, quasi im Headquarter
von BMW.

STANDARD: Dann miissen Sie umso
tiberraschter auf die neuesten Ent-
hiillungen reagiert haben.

Becker: Es gab zahlreiche Arbeits-
kreise, in denen sich die Branche
in Deutschland ausgetauscht hat.
Ich saf selber in zwei Arbeitskrei-
sen, eine davon war ein strategi-
scher. Dort wurde tiber wirtschaft-
liche Prognosen auf dem Auto-
markt gesprochen.

STANDARD: Das klingt harmloser,
als es dargestellt wird.

Becker: Es gibt zwei Moglichkei-
ten. Die erste ist, dass der Spiegel,
der die Geschichte um geheime
Absprachen aufgedeckt haben
will, tiber in der Branche stinknor-
male gemeinsame Arbeitskreise
berichtet hat. Jetzt, in der Gurken-
zeit des Hochsommers, wird die
Story hochkatapultiert. Die zwei-
te ist, dass die Vorwiirfe stimmen.
Aber: Ich kann mir beim besten
Willen nicht vorstellen, dass es
auf Vorstandsebene geheime Ab-
sprachen gegeben hat - tiber Fra-

gen wie Gurte, Tankgroflen oder
Airbags, mit der sich Vorstands-
vorsitzende gar nicht befassen.

STANDARD: Was hiefle das fiir die
deutsche Automobilbranche, wenn
sich der Verdacht erhdrten sollte?
Becker: Nattirlich, fiir die Branche
wiren geheime Zirkel ein Image-
verlust. Aber deshalb wird kein
einziges deutsches Auto weniger
gekauft in Zukunft. Und wer ga-
rantiert mir, dass nicht auch die
Japaner und die US-Hersteller
sich auf Gemeinsamkeiten ver-
stdndigt haben?

STANDARD: Sie spielen das Ausmajfs
des womdglich gréfiten deutschen
Kartellfalls herunter.

Becker: Der Kunde hat wegen die-
ser Arbeitskreise mit Sicherheit
kein schlechteres Fahrzeug be-
kommen oder ein Auto, das weni-
ger sicher ist. Wenn es um Nor-
men und Typisierungen gegangen
ist in diesen angeblichen Arbeits-
kreisen, dann war das Ziel der Zu-
sammenarbeit, die Ablaufe zu ver-
einfachen. Moglicherweise mit
dem Effekt, dass die Modelle fiir
die Kunden am Ende kostengiins-
tiger waren.

STANDARD: MutmafSlich war die Ab-
sprache auf die kleineren Tanks
Ursache der Manipulationen der
Abgaswerte bei Dieselfahrzeugen,
welche die Branche Milliarden ge-

kostet hat - auch auf Kosten von
Kunden und Mitarbeitern.

Becker: Das entbehrt jeglicher Lo-
gik. Relevant ist ja die Reichweite
des Tanks. Wenn ich als Herstel-
ler iberfliigeln will, dann baue ich
eigenstdndig einen gréfleren Tank
in mein Modell ein. Das ist dhn-
lich wie bei den Elektromobilen.
Dort stehen die Wettbewerber
uber die Reichweite ihrer Batte-
rien zueinander im Wettbewerb.

STANDARD: Sie glauben also nicht,
dass die gesamte Automobilbran-
che ins Schlittern gerdt — immerhin
drohen neben Bussen von den Kar-
tellimtern auch Sammelkla-
gen von geprellten Kunden?
Becker: Thnen scheinen

Hohe Preise, schlechte Technik

Autokartell: Verbraucherschiitzer fordern Musterklage

Wien - Noch ist die Causa weder
vollstdndig auf dem Tisch noch
aufgekldart. Das Ausmafl eines
Schadens kann also nicht einmal
anndhernd definiert oder abge-
schétzt werden. Dennoch erwarten
Rechtsexperten, dass es eine Flut
an Klagen geben wird, wenn den
deutschen Autobauern eine Kar-
tellbildung nachgewiesen wird.
,Die Frage ist, ob Autos durch mog-
liche Kartellabsprachen auf einem
schlechteren technischen Stand
verkauft wurden, als sie héatten
sein konnen®, erklart Christian
Kersting von der Universitdt
Disseldorf. Vor Gericht

ware das zwar schwer zu

; . : SCHWERPUNKT ; o
die Selbstanzeigen, die beweisen, ein maoglicher
VW und auch Daimler Autobauer Ansatz ist es dennoch.
bei den Kartellbehor- Klaus Miiller, Chef des
den eingereicht haben, unter deutschen Bundesver-

Beweise genug zu sein,
um die Geschichte der
geheimen Zirkel vorbe-
haltlos zu glauben. Ich gehe da-
von aus, dass sich VW prophylak-
tisch selbst angezeigt hat, um we-
gen vollig harmloser Arbeitskrei-
se nach der Dieselaffire nicht in
den Verdacht kartellrechtlich re-
levanter Absprachen zu geraten.
Und Daimler hat sich woméglich
wegen des 2011 aufgeflogenen
Lkw-Kartells vorsorglich selbst
angezeigt, um sich aus der Schuss-
linie zu nehmen.

HELMUT BECKER (73) war von 1974 bis
1997 in leitender Funktion bei BMW ta-
tig, unter anderem als Chefvolkswirt.
Heute berdt er Banken und Dienstleiter
inseiner Funktion als Leiter des Instituts
fiir Wirtschaftsanalysen und Kommuni-
kation (IWK) in Miinchen.
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Verdacht

bands der Verbraucher-
zentralen, erwartet
jedenfalls eine Klagewelle.

Er geht von zehntausenden
Verfahren aus, in denen Autokiu-
fer Schadenersatz fiir iiberteuerte
Fahrzeuge verlangen konnten.
Denn wegen der im Raum stehen-
den Absprachen der Autobauer
hitten Kunden einen ,mdglicher-
weise viel zu hohen Preis* fiir ihre
Autos gezahlt, sagte Miiller zur
Siiddeutschen Zeitung.

Die Verbraucherzentrale dréngt
nun darauf, per Gesetz eine Mus-
terklage zu ermoglichen, damit
mutmafllich betrogene Kunden
nicht alle einzeln vor Gericht ge-
hen miissen, sondern sich in
einem Verfahren zusammentun
kénnen. Das gehore zu den ersten
Aufgaben der kiinftigen Regierung
nach der Bundestagswahl im Sep-

tember, sagte Miiller. Denn die
Unternehmen hétten mit diesen
Absprachen den Wettbewerb ge-
zielt aufier Kraft gesetzt.

Betroffen — und daher mégliche
Kléger - sind auch Lieferanten der
Autobauer, denn wenn die funf
deutschen Hersteller sich darauf
verstindigen, nur bei einem
Unternehmen einzukaufen, ha-
ben andere Zulieferbetriebe keine
Chancen auf Auftrage.

Schon allein in der Abgasaffdre
von VW sind tausende Klagen in
Europa und den USA anhéngig.
Anders als in Europa zahlt VW sei-
nen US-Kunden hohe Entschidi-
gungen und kauft Dieselfahrzeuge
zuriick.  Konsumentenschiitzer
versuchen, zumindest &hnliche
Angebote fiir Kunden aus Oster-
reich zu erreichen. So bietet etwa
der VKI Fahrzeughaltern der Mar-
ken VW, Audi, Seat und Skoda an,
sich kostenlos an einer Sammel-
aktion zur Priifung allfélliger An-
spriiche gegen VW zu beteiligen.
Auch der Verein Cobin Claims hat
eine Sammelaktion laufen.

,<Fahrzeughalter sollten rasch
aktiv werden®, sagt Oliver Jaindl
von Cobin Claims. Denn die Ver-
jahrungsfrist tritt ndher. Diese be-
trigt bei Gewéhrleistungsansprii-
chen zwei und bei Schadenersatz-
forderungen drei Jahre. Wer eine
Rechtschutzversicherung  hat,
sollte laut Jaindl priifen, ob diese
ein mogliches Verfahren deckt.
Dann kann ein Anwalt mit der
Priifung beauftragt werden. Wer
keine Deckung durch die Rechts-
schutzversicherung hat, sollte
sich Sammelaktionen anschlie-
Ren, solange sie noch laufen. (bpf)



