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E-Autos: Osterreich steht bei Zuschiissen auf Bremse

Weltweit ist der Anteil von
Elektroautos gering — in
Osterreich liegt er bei 1,4
Prozent. Staatliche Beihilfen
wirken beschrénkt, ergibt
eine internationale Studie.
Osterreich knausert bei der
staatlichen Forderung,
Norwegen liegt an der Spitze.

Regina Bruckner

Wien - ,Unser Ziel ist es, bis zum
Jahr 2020 rund 250.000 Elektro-
fahrzeuge auf Osterreichs Straflen
zu haben.” So sprach Umweltmi-
nister Nikolaus Berlakovich (OVP)
2012. Sein Nachfolger, Andra
Rupprechter (OVP), backt kleinere
Brotchen. Mit der heuer wirksam
gewordenen  Anschubfinanzie-
rung von 72 Millionen Euro sollen
bis 2018 rund 16.000 E-Mobile auf
die StralBe kommen. Tatsdchlich
wurde erst ein kleiner Funke ge-
zlindet. Im ersten Halbjahr gab es
bei Elektro- oder Benzin-Hybrid-
Autos einen deutlichen Zuwachs
von 62,4 Prozent, immerhin 6878
Stiick. Der Anteil der E-Autos ist
in den vergangenen flinf Jahren
von 0,1 auf 1,4 Prozent gestiegen.
Das ist mehr als anderswo.

Mini-Marktanteil

Weltweit fahren rund 1,3 Mil-
lionen Fahrzeuge mit Elektroan-
trieb. Nach wie vor verkaufen sich
die ,Stromer” nicht gut. Thr Anteil
liegt gerade einmal bei 0,2 Prozent
aller Autos. Dass massive staat-
liche Anreize Wirkung zeitigen
konnen, zeigt das Beispiel Hong-
kong. Bis Ende Mirz waren
E-Autos dort steuerbefreit. Der
amerikanische E-Auto-Erzeuger
Tesla hat davon profitiert. Laut
Wall Street Journal wurden in
Hongkong im Dezember 2016 und
im Janner 2017 je 170 Modelle neu
zugelassen, im Februar 2017 wa-
ren es rund 600, im Mérz knapp
3000. Und nach dem Ende der
Steuerbefreiung waren es: null.
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In Norwegen bekommen die Kaufer und Beniitzer von Elektroautos die hochsten staatlichen Zuschiisse.
Sie konnen gratis parken, und auch auf MautstraBen und Fédhren zahlen sie nichts.

Hongkong ist kein Einzelfall:
Auch in Ddnemark kollabierte der
Markt fiir Elektroautos nach dem
Ende der staatlichen Subventio-
nen. In Ddnemark sanken die Ver-
kdufe von reinen E-Autos und
Plug-in-Hybriden im ersten Quar-
tal 2017 im Vergleich zum Vorjah-
reszeitraum um 60,5 Prozent. Da-
nemarks Regierung fithrte flugs
die Subventionen wieder ein.

Um das Geschéft anzukurbeln,
werden E-Autos und Hybridfahr-
zeuge in vielen Lindern bezu-
schusst. Das international tétige
Beratungsunternehmen  Ecovis
hat die staatlichen Beihilfen in 34
Landern weltweit unter die Lupe
genommen. ,Bis auf ganz wenige
Ausnahmen gibt es den Zuschuss

Harter Poker um Brexit beginnt

Positionen von EU und Grofbritannien weit auseinander

London/Briissel — Nun geht es erst-
mals in die schwierigen Details:
Nach einem kurzen Auftakt im
Juni verhandeln die Europédische
Union und Grofbritannien ab
heute, Montag, erstmals intensiv
mehrere Tage lang iiber den Aus-
stieg des Landes aus der EU, den
sogenannten Brexit.

In vielen Bereichen liegen bei-
de Seiten meilenweit auseinan-
der. In Bezug auf die 3,2 Millionen
EU-Biirger, die in Groflbritannien
leben, fordert die EU, dass ihre
Biirger nach fiinf Jahren im Land
ein dauerhaftes Bleiberecht be-
kommen und Leistungen aus dem
britischen Sozial- und Rentensys-
tem beziehen kénnen. Ein Ange-
bot der britischen Premierminis-
terin Theresa May, das einen Son-
derstatus fiir EU-Biirger vorsieht,
geht Brissel nicht weit genug.
London will dagegen nicht akzep-
tieren, dass die EU-Biirger ihre
Rechte vor dem Europdischen
Gerichtshof einklagen konnen.

Auch tibers Finanzielle wird ge-
stritten werden. Die EU verlangt
von GrofSbritannien, eingegange-
ne finanzielle Verpflichtungen zu

erfilllen, Giber das Austrittsdatum
Maérz 2019 hinaus. Das liegt am Fi-
nanzrahmen der EU, der bis Ende
2020 lduft. Zudem soll London fiir
die in seiner Mitgliedschaft ent-
standenen  Pensionsanspriiche
von EU-Beamten aufkommen. In
Briissel wird die Gesamtsumme
auf 40 bis 100 Milliarden Euro ge-
schitzt. London hat nicht einmal
grundsétzlich anerkannt, dass es
zu Zahlungen verpflichtet ist.

Ein weiteres strittiges Thema ist
der Status der britischen Provinz
Nordirland. Sie wiirde nach dem
Brexit durch eine EU-Auflengren-
ze vom Nachbarn Irland getrennt.
Die irische Regierung befiirchtet
gravierende wirtschaftliche und
politische Folgen, auch die EU
will eine ,harte Grenze“ mit stren-
gen Pass- und Giiterkontrollen
vermeiden. Wie das erreicht wer-
den soll, ist aber unklar.

In der britischen Regierung
zeichnet sich laut Finanzminister
Philip Hammond inzwischen eine
Mehrheit fiir eine Ubergangspha-
se beim Austritt aus der EU ab.
Diese Phase werde einige Jahre
dauern. (APA)

sowohl fiir reine E- als auch fiir
Hybridautos, ganz gleich, ob es
sich um Privat- oder Firmenwagen
handelt, sagt Ecovis-Vorstand
Alexander Weigert.

Die Ansitze dafiir sind unter-
schiedlich gestrickt. Laut den
Ecovis-Daten lockt gut die Hélfte
der untersuchten Lander mit An-
kaufspramien, so auch Osterreich
und Deutschland. Mancherorts
missen keine Kfz-Steuern gezahlt
werden, in Osterreich fallt etwa
die motorbezogene Versiche-
rungssteuer weg. Wieder andere
streichen Parkgebiihren, oder for-
dern den laufenden Betrieb (wie
Osterreich dies fiir juristische Per-
sonen macht). China verzichtet
sowohl bei E-Autos als auch bei
Hybriden ganz auf Steuern. In der
Schweiz herrscht Kantonligeist:
In manchen Regionen gibt es
Kaufanreize, in manchen Steuer-
erleichterungen.

Und wie wirken sich die einzel-
nen Mafinahmen aus? Ein zwin-
gender Zusammenhang zwischen
Forderungshéhe und Absatz
scheint nicht zu bestehen. Denn
wihrend im Vorjahr die Zahl der
Neuzulassungen in Deutschland
zurlickging, obwohl just da die
Kaufpramie fiir E-Pkws eingefiihrt
wurde, stieg sie in Osterreich ver-
gleichsweise deutlich an - wenn
auch von einem kaum wahrnehm-
baren Niveau aus. Die Ankaufs-
forderung fiir Private gab es da
noch nicht. Insgesamt bleiben die
Marktanteile bei E-Autos und
Hybridfahrzeugen in den meisten
Landern bescheiden.

Geforderter Boom in China

Ausreier nach oben ist China.
Die Neuzulassungen bei E-Autos
stiegen von einem Prozent im Jahr
2015 auf 1,7 Prozent im Jahr 2016.
Uber 400.000 E-Autos fanden
Kédufer. Eine Erkldarung kann die
saftige staatliche Unterstiitzung
sein: ,In China flief3t sie direkt an
die Hersteller, was den Verkaufs-
preis attraktiver macht”, erklart
Richard Hoffmann, Ecovis-Part-
ner in Peking. Bis zu 9800 Dollar
pro Fahrzeug gibt es dort. Auer-
dem fallt keine Kfz-Steuer an, eine
Kaufsteuer wird nicht fillig, und

die Errichtung von Aufladestatio-
nen wird (wie ibrigens auch in
Osterreich) steuerlich gefordert.

Sehr viel gewichtiger diirfte
aber die rigide Strategie der Regie-
rung sein. Die raren Lizenzen fiir
Benzinautos werden verlost, wer
kein Gliick hat, muss ein E-Auto
kaufen. Die Nummernschilder,
also die Voraussetzung zum Ge-
brauch der Fahrzeuge, werden
monatlich versteigert. Bieter miis-
sen dafiir um die 13.000 Euro auf
den Tisch legen.

Dass eine direkte Kaufsubven-
tionierung flir nachhaltigen Auf-
schwung der E-Mobilitat sorgt,
wird von vielen Okonomen be-
zweifelt. Erst recht, wenn die
Hohe der Zuschiisse vergleichs-

weise mickrig ist, wie in Oster-
reich und Deutschland. So féllt sie
in Osterreich mit 4000 Euro fiir
E-Autos (unter einem Kaufpreis
von 50.000 Euro) und 1500 Euro
bei Plug-in-Hybriden eher in die
Kategorie ,kleckern“. Tatsachlich
wurden die meisten E- und Hybrid-
fahrzeuge heuer von Unternehmen
oder Gemeinden erworben.

Auch in Frankreich, das mit
einem Zuschuss von 10.000 Euro
zu den Liandern mit der hochsten
Forderung gehort, liegt der Anteil
der E-Autos nur bei 1,45 Prozent.
Geklotzt statt gekleckert wird da-
gegen in Stidkorea. Bis zu 21.450
Euro gibt es dort geschenkt.
Der Kauf wird mit bis zu 11.450
Euro gefordert. Dazu kommen auf
lokaler Ebene bis zu 9800 Euro. So
grofziigig ist kein anderes von
Ecovis begutachtetes Land.

Norwegen voran

Das europdische Mekka der
Elektromobilitdt liegt derzeit in
Norwegen. Hier sind etwa 15 Pro-
zent aller Neuzulassungen reine
Elektroautos. Ankaufpramien gibt
es dort nicht, allerdings massive
Steuervorteile und ganz prakti-
sche Erleichterungen im Alltag.
Bis Ende 2017 fallen hier gleich
einmal beim Kauf die Steuern
weg. Die Fahrzeughalter zahlen
dann auch weniger Kfz-Steuer,
kénnen gratis parken, kostenlos
Mautstraflen und Fédhren benut-
zen sowie in oOffentlichen Park-
hdusern Strom tanken. Insgesamt
sieht die Rechnung dann so aus,
dass ein Elektroauto meist billiger
kommt, als ein herkdmmliches.
,Ein Tesla S ldge normalerweise
bei 130.000 Euro®, rechnet Ecovis-
Steuerberater Jorgen Svendgérd in
Oslo vor, ,dank der Vergiinsti-
gungen zahlt der Kdufer aber nur
72.000 Euro - die Ersparnis liegt
also bei 58.000 Euro.“ Doch auch
fiir Golffahrer gehe die Rechnung
deutlich auf: Ein E-Golf kommt
um fast 9000 Euro giinstiger als
das herkémmliche Modell.

Hierzulande geht diese Rech-
nung nicht einmal fiir Unterneh-
men auf, die Elektroautos niitzen.

Stromautobahn wird verhandelt

Verwaltungsrichter tagen zu Salzburger 380-kV-Leitung

Wien - Heute, Montag, beginnt am
Bundesverwaltungsgericht in
Wien die Berufungsverhandlung
zur geplanten 380-kV-Leitung
durch das Bundesland Salzburg.
Der Projektbetreiber, die Ver-
bund-Tochter APG (Austria Pow-
er Grid), pocht auf die Bedeutung
der Leitung fiir die Versorgungssi-
cherheit. Die Freileitungsgegner
wollen, dass zumindest Teile der
Stromautobahn als Kabel in der
Erde verschwinden.

In der offentlichen Verhand-
lung, die wegen des erwarteten
Andrangs im Marx-Palast in Wien
3 stattfindet, werden alle Seiten
noch einmal gehdort und neu vor-
gebrachte Tatsachen und Beweis-
mittel gesammelt. Uber die Be-
schwerde entscheidet ein Richter-
senat, die Entscheidung wird
dann schriftlich ergehen.

Die = Umweltvertraglichkeits-
prifung fir die Salzburgleitung
hatte im Dezember 2015 nach
mehr als drei Jahren Laufzeit mit
einem positiven Bescheid des
Landes geendet. In erster Instanz
wurden lediglich die Auswirkun-
gen der Leitung auf Natur- und

Landschaftsschutz negativ bewer-
tet. Insgesamt sah die Behorde
mehr Vor- als Nachteile.

Mit der 113-Kilometer-Leitung
(Elixhausen im Flachgau bis Ka-
prun im Pinzgau) soll der 380-kV-
Ring Osterreichs geschlossen wer-
den. Biirgerinitiativen, mehrere
Gemeinden, Umweltanwaltschaft
und Naturschutzbund bekédmpfen
das Projekt. Sie befiirchten gravie-
rende negative Auswirkungen auf
Natur, Landschaftsbild und Tou-
rismus. (APA)

Mastenwalder sind am flachen
Land iiblich, aber unbeliebt.
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