Schlechte Luft zwingt alte Diesel aus der Stadt

Die Abgasschummelei ist
fiir eine steigende Zahl
von Stadtverantwortlichen
das Tiipfelchen auf dem i,
an Fahrverbote fiir dltere
Dieselfahrzeuge zu
denken. Zudem geht es
um Weichenstellungen mit
Folgewirkung bei Energie.

Glinther Strobl

Wien - Der Zuzugin die Stadte halt
unvermindert an; gleichzeitig steigt
die Umweltbelastung besorgnis-
erregend an, was wiederum zur
Folge hat, dass mehr Menschen
immer schwerer erkranken, insbe-
sondere junge Menschen.

Genug ist genug, sagen Stadt-
verantwortliche von Barcelona bis
Oslo, von Athen bis London und
preschen vor - nicht ldnger bereit
zu warten, bis sich Regierungen
auf nationaler oder europédischer
Ebene zu Aktionen durchringen.

,Das geschieht nicht freiwillig
und nicht uneigenniitzig. In Grof-
britannien ist es eine Frage der
Zeit, bis Privatpersonen Stidte
klagen, weil sie gesundheitliche
Schidden davontragen®, sagte Ge-
rald Babel-Sutter, Griinder und
Chef der Urban Future Global Con-
ference (UFGC), dem STANDARD.
,Die Stadtverantwortlichen wer-
den zunehmend nervos, in
Deutschland genauso wie in den
Niederlanden und anderswo.“

Die UFGCist derjahrliche Treff-
punkt von Menschen unterschied-
lichster Disziplinen. Thr gemein-
sames Ziel: Stadte nachhaltiger zu
gestalten. Bei der von 28. Februar
bis 2. Médrz 2018 stattfindenden
dritten Auflage rechnet Babel-Sut-

Bestehende und geplante Fahrverbote
in ausgewdhlten europdischen Stadten

© LONDON

Ab Herbst 2017 soll in der,,Con-
gestion Toll Area“in Londons
Innenstadt eine zusétzliche

,» Toxicity Charge“ - eine Gebihr
flir dltere Fahrzeuge - anfallen.
Ab April 2019 wird eine ,, Ultra
Low Emission Zone* eingerichtet,
die den groliten Teil des Stadt-
gebietes umfasst. Geplante Gebiih-
ren fir Dieselfahrzeuge: 14,24
Euro am Tag fiir Pkw, Motorrader
und Kleinlaster; rund 114 Euro fir
Busse und schwere Lkw.

© PARIS

Aktuell werden bei Smogalarm
Fahrverbote fiir 50 % der Autos
ausgesprochen.

Seit 2016 diirfen wochentags im
Stadtzentrum keine Autos mit EZ*
vor 1997 fahren.

Ab 2025 vollstandiges Fahrverbot
fiir Dieselfahrzeuge in ganz Paris.

® MADRID

Bis 2019 Prachtstrale ,Gran Via“
nur noch ftr FuBgénger, Fahr-
rader, Busse und Taxis.

Bis 2020 wird die gesamte
Innenstadt (ca. 5,5 km?) autofrei.
Bis 2025 vollstandiges Fahrver-
bot fiir Dieselfahrzeuge in ganz
Madrid.

Quelle: Urban Future

*Erstzulassung

ter mit 3000 Teilnehmern. Nach
Graz 2014 und 2016 findet die
UFGC 2018 in Wien statt.
Ebendort kommt nun Schwung
in die Sache, nachdem Stuttgart
als erste deutsche Grofistadt ab
kommendem Jahr bei Feinstaub-
alarm Dieselfahrzeuge aussperren

| ©®BARCELONA

Ab 2019 vollstandiges Fahr-
verbot fiir Dieselfahrzeuge mit
EZ* vor 1997 in der gesamten
Metropolregion Barcelona

(40 Stadte und Gemeinden).
Bis 2025 vollstandiges Fahr-
verbot fiir Dieselfahrzeuge in
ganz Barcelona.

© 0sLo

Ab 2019 wird das
gesamte Stadt-
zentrum autofrei.

© BRUSSEL

Ab 2018 vollstan-
diges Fahrverbot
fir Dieselfahrzeuge
mit EZ* vor 1998.

" @ ATHEN

will (siehe Grafik). Davon betrof-
fen wiren alle Fahrzeuge mit der
Abgasnorm Euro 5 und darunter.

Anleitungen, mit welchen Mafi-
nahmen die Stadtregierung gegen
den zu gewissen Zeiten zu hohen
Gehalt an Stickoxid (NO,) und
Feinstaub vorgehen soll, wird eine

Bis 2025 vollstandiges Fahrverbot
fir Dieselfahrzeuge im Stadtzentrum.

O HAMBURG

Bis 2025 sollen Zu-FuB-
Gehen und Fahrradfahren
die wichtigsten Fortbewe-
gungsweisen sein. Dafiir
werden zahlreiche Gebiete
und StraBen fiir Autos
komplett geschlossen.

T STUTTGART

¥ 91 Ab 2018 Fahrverbot fiir
alle Nicht-Euro-6-Diesel-
fahrzeuge an Feinstaub-
tagen (2016: 63 Tage).

@ MUNCHEN

Ab 2018 Fahrverbote fiir
Dieselfahrzeuge sehr
wahrscheinlich.

& WIEN

Verkehrsstadtratin Maria
Vassilakou hat eine Studie
in Auftrag gegeben.

Ziel: Reduktion von Stick-

‘: oxid-Emissionen (NO,).
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Studie bringen. Diese konnte viel-
leicht noch heuer, spatestens aber
2018 vorliegen, hiefl es im Biiro
von Verkehrsstadtritin Maria Vas-
silakou (Griine).

In Graz, das noch mehr unter
Feinstaub leidet als Wien, ist eine
von der Stadt und dem Land

Steiermark beschickte Arbeitsge-
meinschaft am Ausbriiten eines
Plans. Die Federfiihrung hat Ver-
kehrsstadtratin Elke Kahr (KPO).
Ziel: verkehrsreduzierende Mafi-
nahmen, um den Feinstaub zu
mindern. Diskutiert wird u. a. ein
autofreier Tag pro Woche, wie es
ihn schon einmal gab. Das war
1974, wihrend der Olkrise — Oster-
reichweit. An ein explizites Die-
selverbot denke man derzeit nicht,
hieB es im Biiro Kahrs.

»Wenn Biirgermeister von Grof3-
stddten sagen, wir dridngen emis-
sionsstarke Autos raus, hat das
massive Auswirkungen auf die
Automobilhersteller. Die Branche
hat in den Stddten nicht so eine
starke Lobby wie auf nationaler
oder europdischer Ebene”, merkt
Babel-Sutter, der Organisator der
Nachhaltigkeitsveranstaltung, an.
Zudem sei die Branche durch die
Schummelei rund um manipu-
lierte Abgaswerte in Misskredit
geraten. Elektroautos seien auch
nicht die Losung, zumal sie das
Platzproblem in den Stddten nicht
entscharfen wiirden.

,Ich glaube, dass die Verdnde-
rung mit dem autonomen Fahren
kommen wird“, sagte Babel-Sut-
ter. ,Das Thema wird dann nicht
mehr sein, ein Auto zu besitzen,
sondern bequem von A nach B zu
kommen, mit weniger Autos."

Viel zu holen sei in puncto
Nachhaltigkeit auch bei der Raum-
wirme. In vielen stddtischen Ver-
sorgungsunternehmen sei die Bot-
schaft aber noch nicht angekom-
men, dass jede nicht produzierte
Kilowattstunde besser sei als jede
produzierte. ,Wie denn?“, fragt
sich Babel-Sutter. ,Die Stadt for-
dert Dividende. Woher soll das
Unternehmen das Geld nehmen,
wenn es weniger Strom verkaufen
soll? Das geht nicht zusammen.*




