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Wien - ,Der Fahrradboom ergreift
die ganze Welt. Die Vorteile von
Lastenrddern und der damit ein-
hergehenden Logistik muss — und
wird - den ultimativen Antrieb ge-
ben, um ihren permanenten Platz
im modernen urbanen Stadtum-
feld zu zementieren.“ Mikael Col-
ville-Andersen berét als Chef der
Copenhagenize Design Company
Stadte von Séo Paulo bis Bangkok
in puncto Fahrradfreundlichkeit.
Der dénische Stadteplaner ldsst
keine Zweifel daran, wie er die
Rolle von Lastenfahrrddern in den
Stadten der Zukunft verortet.

Colville-Andersen ist Keynote-
Speaker der Europdischen Fahr-
radlogistikkonferenz, die, veran-
staltet von der European Cycle Lo-
gistics Federation (ECLF) und un-
terstiitzt von der Stadt Wien, am
20. und 21. Mérz im Wiener Mu-
seumsquartier stattfindet. Wur-
den Lastenradkurierdienste lange
Zeit als kaum wirtschaftlich orien-
tierte Okoidealisten beldchelt, an-
dert sich dieses Image nun rasend
schnell.

»Als wir vor wenigen Jahren
starteten, ging es vor allem um
CO,-Emissionen und Umwelt-
schutz. Mittlerweile ist daraus
aber ein kommerzieller Druck ge-
worden®, sagt Nick Blake vom in
Zirich ansdssigen Unternehmen
ImagineCargo, der ebenfalls auf
der Konferenz sprechen wird.
ImagineCargo kombiniert Bahn-
mit Lastenradtransport und ist
mittlerweile in 26 Stddten, grof3-
teils in der Schweiz und in
Deutschland, vertreten. Die Dis-
kussionen iiber Feinstaub- und
Stickoxidemissionen im Gefolge
des VW-Skandals konne zu Ver-
boten von Diesel-Lkws in den In-

Die Lastenfahrrider kommen

Nichste Woche diskutieren Experten bei der
Europiischen Fahrradlogistikkonferenz in Wien
den Vormarsch der Lastenrider in den Innenstidten.
Mit der Forderung nach kiirzeren Zustellzeiten steigt
das kommerzielle Interesse an der neuen Liefermethode.

nenstddten fithren. Zudem gehe
der Trend in Richtung Instant De-
livery, also Lieferung innerhalb
weniger Stunden, was mit Liefer-
wigen, die die Straflen verstopfen,
katastrophale Auswirkungen hit-
te, erlautert der Unternehmer.

,Wir haben in den letzten zwolf
Monaten eine grofle Verdnderung
in den Anfragen bemerkt. Frither
waren es lokale Unternehmen, die
sich um die Umwelt Sorgen ge-
macht haben. Heute reden wir von
internationalen Konzernen®, sagt
Blake. In Osterreich erlitt Imagine-
Cargo einen Riickschlag, da der
OBB-Bahnkurierpaketservice ein-
gestellt wurde. Hier istim Moment
nur Wien an das ImagineCargo-
Netz angeschlossen. Blake schwebt
aber ohnehin ein Transport in gro-
Berem Stil vor, der nicht in Pake-
ten, sondern in branchenkompati-
blen Europaletten denkt.
City-Logistik per Rad

In den Stddten Europas schie-
Ren die Lastenradprojekte wie Pil-
ze aus dem Boden. Grof3e Logistik-
dienstleister sind ldngst invol-
viert. Bereits seit 2015 betreibt
UPS etwa in Hamburg vier Contai-
nerstandorte, von wo aus ein
Grofteil der Innenstadt unter Ein-
satz von Lastenrddern beliefert
wird. ,Die Container werden in
unserer Niederlassung jeden Mor-
gen beladen und mit Lkws in die
Stadt abgesetzt. Dort warten die
Mitarbeiter mit Fahrrddern und
verladen die Pakete“, erkldrt Rai-
ner Kiehl, Projektmanager des
Hamburger City-Logistik-Projekts
von UPS. Elf Rdder und durch-
schnittlich 13 Mitarbeiter sind an
den Stationen im Einsatz. Die Be-
wohner scheinen das Projekt gut
anzunehmen. Kiehl: ,Bis zu zehn
Lkws parken nun nicht mehr auf
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Lastenrader pragen bereits das Ortshild vieler Innenstéddte. Einschla-
gige City-Logistik-Projekte schieBen wie Pilze aus dem Boden.

dem Biirgersteig, in Busspuren
oder in zweiter Reihe. Offensicht-
lich funktioniert es. Bei uns ist nie
eine Beschwerde angekommen.“
Nachdem nicht alle Anbieter
ihre Container in der Stadt ab-
laden konnen, kann das Projekt in
dieser Form nicht zur fixen Ein-
richtung werden. Bei einem Ber-
liner Projekt teilen sich bereits
mehrere Anbieter die ,Minihubs®,
von denen aus eine Auslieferung
organisiert wird. UPS ist neben
Hamburg und drei weiteren deut-
schen Staddten bereits in der US-
Stadt Portland und in Kiirze auch
in der irischen Hauptstadt Dublin

mit dhnlichen Projekten vertreten.
Noch heuer werden einige dazu-
kommen: Kiehl sagt, dass er mit
weiteren 20 Stddten im Gespréch
ist. Auch UPS wird anlésslich sei-
nes Wien-Engagements auf der
Lastenradkonferenz vertreten sein
- hier ist ein Lastenradprojekt vor
kurzem angelaufen.

Der Boom der Fahrradlogistik
wird von einer Reihe wissen-
schaftlicher Studien begleitet.
Christian Rudolph vom Institut
fiir Verkehrsforschung am Deut-
schen Zentrum fiir Luft- und
Raumfahrt (DLR) hat mit seinem
Kollegen Johannes Gruber eine

Studie zum Einsatz von Fahrra-
dern im Wirtschaftsverkehr (Wiv-
Rad) im Auftrag des deutschen
Bundesministeriums fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur erstellt,
die ebenfalls in Wien préasentiert
wird. Auf Basis von Gesprachen
mit 45 Experten wurden unter an-
derem Empfehlungen fiir die of-
fentliche Hand erarbeitet.

»,Noch gibt es viele Zugangs-
angste und Ressentiments. Wir
finden deshalb jene Projekte sehr
wichtig, bei denen Testangebote
geschaffen werden®, gibt Rudolph
ein Beispiel. In Bremen und Miin-
chen wurden etwa Fahrrdder an-
geschafft und Gewerbetreibenden
fiir einige Monate zur Verfiigung
gestellt. ,Die Rader sind mitunter
teuer, und ihr Erwerb ist fiir Klein-
betriebe ein Risiko. Die Testfahr-
zeuge sind eine sinnvolle Art, ei-
nen ersten Zugang zu gewahren.“

Lieferung in Fufigéingerzonen

Selbstverstandlich ist auch In-
frastruktur ein Thema: Mafinah-
men wie breitere Radwege und
direktere Verbindungen miissten
bei Planungen mitgedacht wer-
den. Zum Lieferverkehr in Fuf3-
gdngerzonen verweist Rudolph
auf das Beispiel Bozen in Siidtirol:
~Motorisierter Verkehrist hier nur
stundenweise erlaubt und wird
strikt iiberwacht. Das hat dazu ge-
fiihrt, dass Gewerbetreibende ver-
mehrt Lastenrdder nutzen.“

Wie auch der 6ffentliche Dienst
vom , Wirtschaftsrad“ profitieren
kann, untersucht ein weiteres Pro-
jekt Rudolphs. Im Projekt TrasHH
untersucht er Prozesse und Ar-
beitsabldufe der Stadtreinigung
Hamburg auf einen mdglichen
Einsatz von Fahrradern.

Nattirlich hat der Lastenrad-
boom noch die eine oder andere
Akzeptanzhiirde zu tiberwinden.
Nick Blake von ImagineCargo hat
ein gutes Beispiel parat: ,In Graz
ist es nicht méglich, per Lastenrad
die Innenstadt zu bedienen. Es
wire aber moglich, das Lastenrad
per Lieferwagen zu liefern.”
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