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Wenn Laster an der Oberleitung hiingen

Nicht nur Pkws, auch Lkws
miissen in Befolgung der
Klimavereinbarungen von
Paris emissionsfrei werden.
Wasserstoff ist eine
Moglichkeit, aber auch
Strom. Mit Oberleitungen
iber Autobahnen will man
erste Erfahrungen sammeln.

Giinther Strobl

Wien - Sie fahren in Kalifornien,
in Schweden und werden dem-
nédchst auch auf einigen Auto-
bahnabschnitten in Deutschland
zu sehen sein: Lkws, die auf dem
Dach Stromabnehmer ausgefah-
ren haben und an Oberleitungen
hdngen. Was bisher auf den 6ffent-
lichen Nahverkehr in Stddten be-
schriankt war, wo O-Busse seit vie-
len Jahren emissionsfrei unter-
wegs sind, konnte auch fiir den
Schwerverkehr auf Autobahnen
zunehmend interessant werden.

Mit den Vereinbarungen bei der
Weltklimakonferenz 2015 in Paris
hat sich die Staatengemeinschaft
darauf verstdndigt, Mafinahmen
zu setzen, den Anstieg der mittle-
ren Temperatur auf unter zwei
Grad gegentiber der vorindustriel-
len Zeit zu beschréanken. Der Ver-
kehr ist neben der Industrie
hauptverantwortlich fiir die dra-
matisch steigenden Emissionen
von Kohlendioxid (CO,), das beim
Verbrennen von Benzin und Die-
sel freigesetzt wird. Der Treib-
hauseffekt ist der zunehmenden
Konzentration von CO, in der At-
mosphére geschuldet.

Am schrittweisen Umstieg auf
Antriebssysteme abseits von Ben-
zin und Diesel fithre kein Weg vor-
bei, sagen Experten. Beim Pkw
wird von Regierung und Industrie
die Elektromobilitat forciert. Dies
war fiir den Schwerverkehr ab-
seits der Schiene bisher keine Op-
tion. Das dndert sich nun.

Von spétestens Ende 2018 an
sollen auf zwei Autobahnab-
schnitten in Deutschland E-Last-
wagen gestestet werden, die den
Strom iiber eine Oberleitung er-
halten. Getestet wird in Hessen
und Schleswig-Holstein. Jeweils
sechs Kilometer in beide Richtun-
gen werden mit Masten und Fahr-
drdhten ausgestattet. Gefordert
wird das Projekt vom deutschen
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Mit abgesenktem Stromabnehmer iiberholt ein Lkw einen zweiten: Was derzeit nur auf Teststrecken
vorkommt, konnte in nicht allzu ferner Zukunft eine Alltagsszene auf ausgewdhlten Autobahnen sein.

Umweltministerium. Ziel sei es zu
eruieren, inwieweit Giiter unter
realen Bedingungen umwelt-
freundlich auf der Strale trans-
portiert werden konnen, heifdt es.

Etwa zehn Lkws verschiedener
Speditionen beteiligen sich an
dem Projekt. Alle Fahrzeuge stam-
men von Scania und werden ent-
sprechend umgebaut: An den Die-
selantrieb wird ein Elektromotor
angeflanscht. Die Akkus werden
auf dem Zugfahrzeug oder dem
Auflieger angebracht. Stromab-
nehmer und Sensorik steuert Sie-
mens bei. Pro Kilometer Oberlei-
tung kalkulieren die Beamten des
Umweltministeriums in Berlin
mit Kosten von rund einer Million
Euro. Lkws kénnten wahrend der
Fahrt ihre Akkus aufladen. Ein Ki-
lometer Oberleitung, drei Kilome-
ter Batterie, lautet die Faustregel.

»,Man merkt jetzt ganz deutlich,
dass sich etwas tut“, sagt Sebastian
Kummer, Vorstand des Instituts fiir
Transportwirtschaft und Logistik
an der Wirtschafts-Uni Wien, dem
STANDARD. , Es geht nicht mehr nur
um Verbesserungen und Effizienz-
steigerungen beim Dieselmotor; es
gibt diverse andere Uberlegungen,
den Giitertransport méglichst um-
weltfreundlich zu gestalten - von

Oberleitungen tiber Induktion bis
zu Wasserstoff.“

Die Oberleitungsei ,eine grund-
sétzlich interessante Losung® fiir
mittellange, stark frequentierte
Strecken, ,auf langen Distanzen,
etwa von Vorarlberg bis Wien, ist
weiter die Bahn im Vorteil“, meint
Kummer. Dennoch koénnte den
Bahnen durch den Lkw eine weit
grofere Konkurrenz erwachsen,
als dies heute der Fall ist.

Konkurrenz zur Bahn

,Der Vorteil der Bahn heute ist
der umweltfreundliche, elektri-
sche Antrieb. Der Lkw wird kinf-
tig auch emissionsfrei unterwegs
sein, aber ohne die Starrheit des
Systems Bahn®, sagte Kummer.

Verkehrsminister Jorg Leicht-
fried (SPO) denkt ,aktuell nicht®
daran, Testabschnitte fir Lkw-
Oberleitungen, etwa auf der West-
autobahn, zu definieren. Prioritét
habe ergebnisoffene Forschung
und Entwicklung umweltfreund-
licher Antriebssysteme, daftir
gebe es auch Férderungen.

Karl Gruber, Obmann der nie-
derosterreichischen  Fachgruppe
fiir das Giiterbeférderungsgewer-
be, hofft, dass sich die laufenden
Verbesserungen am  Antriebs-

strang letztlich auch in einer
Imageverbesserung der von ihm
vertretenen Branche niederschla-
gen. ,Alle wollen volle Regale, die
Lkws aber will niemand haben.
Wir werden gepriigelt und als Um-
weltverschmutzer hingestellt*,
sagte Gruber, der ein Transport-
unternehmen in St. Polten besitzt.
Er hat 26 Lkws, beschiftigt 45 Mit-
arbeiter und weif} tiber die Beson-
derheiten der Zustellung in der
Stadt und auf dem Land besonders
gut Bescheid.
Fir die Stadt sei der

Automatisiertes
Fahren: Kritik an
deutschem Gesetz

Miinchen - Das selbstfahrende Ro-
boterauto auf Deutschlands Stra-
Ben stoBt nicht nur auf technische
Hiirden. Den Gesetzentwurf von
Verkehrsminister Alexander Do-
brindt (CSU) fiir das automatisier-
te Fahren finden Rechtsexperten
bei Versicherungswirtschaft, Au-
tofahrerklubs und Verbraucher-
schiitzern teilweise zu wolkig.

Der Grund: Die Fachleute fiirch-
ten, dass rechtliche Unklarheiten
nach Autounfillen zu langwieri-
gen Streitigkeiten ums Geld fiih-
ren konnten - wer soll zahlen,
wenn ein teilautomatisiertes Auto
in einen Unfall verwickelt ist?

In der Kfz-Haftpflicht gilt eine
einfache Regel: Der Halter haftet,
im Falle eines Falles zahlt seine
Versicherung. Ein wesentliches
Prinzip dabei ist die sogenannte
Gefdhrderhaftung. Wer eine
potenziell gefdhrliche Maschine
betreibt, muss fiir Schaden haften,
auch wenn er selbst an einem Un-
fall nicht unmittelbar beteiligt
war.

Haftungsfragen

An diesem Prinzip hélt Do-
brindts Gesetzentwurf fest - und
das finden sowohl die Versiche-
rungsbranche als auch der Auto-
fahrerklub ADAC richtig. ,Das
eigentliche finanzielle Risiko tra-
gen somit die Versicherer”, sagt
Joachim Miiller, Chef der Allianz
Versicherungs AG. ,Und wenn
Schdden zunehmen, weil die Sys-
teme der Hersteller nicht wie ver-
sprochen funktionieren, werden
wir die Hersteller in die Verant-
wortung nehmen.“ Denn es gibt

auch eine Produkthaftung
der Hersteller fiir techni-

batteriebetriebene Lkw, SCHWERPUNKT sche Defekte. Die kniff-
wie ihn demnéchst Mobilitat lige Frage beim auto-
unter anderem MAN in ob1lita matisierten ~ Fahren:
Steyr in Oberdsterreich auf neuen Wie lésst sich die Haf-

produzieren wird, ,si-
cher sehr gut geeignet”.
Im Fernverkehr werde
aber wohl noch einige Zeit
verstreichen, bis es Alternativen
zum Diesel gibt. Wobei: Moderne
Lkws seien jetzt schon deutich
umweltfreundlicher unterwegs als
Diesel-Pkws, habe eine Studie er-
geben - DER STANDARD berichtete.
,Das liegt daran, dass Lkws bei
realen Bedingungen auf der Stra-
Re gepriift werden und die Pkws
nur auf dem Priifstand“, sagte
Gruber.

Wegen

tung zuordnen, wenn

manchmal der Fahrer

und manchmal der Com-
puter fahrt?

,Der Gesetzentwurf ist ein
Schritt in die richtige Richtung®,
sagt ADAC-Jurist Markus Schépe.
,2Allerdings werden an einigen
Stellen viel zu weiche Rechtsbe-
griffe verwendet. So heifit es zum
Beispiel, der Fahrer solle ,unver-
zliglich“ wieder die Kontrolle tiber
das Fahrzeug tibernehmen - ohne
nihere Definition von ,unverziig-

lich“. (dpa)



