Die Costa ist weg, die Wunde bleibt

Vor fiinf Jahren hat
Kapitin Francesco
Schettino die mit iiber
4200 Personen besetzte
Costa Concordia gegen
eine Klippe vor Giglio
gesteuert. 32 Menschen
starben, Schettino ist trotz
Verurteilung noch frei.

Dominik Straub aus Rom

Am heutigen Freitag wird Giglios
Biirgermeister Sergio Ortelli an
der Gedenktafel auf der Hafen-
mauer einen Blumenstraufl nie-
derlegen - auf der Tafel sind die
Namen aller 32 Opfer eingraviert,
die bei der Havarie vom 13. Jdnner
2012 ums Leben gekommen sind.
Einen weiteren Blumenkranz wer-
den einheimische Fischer in das
Meer vor dem Hafeneingang wer-
fen - dort, wo die Costa Concordia
vor flinfJahren gestrandet ist. ,Fiir
die Insel Giglio ist die Concordia-
Tragodie eine Wunde, die nie hei-
len wird“, betont Biirgermeister
Ortelli. Der 13. Jdnner ist vom Ge-
meinderat Giglios letztes Jahr zu
einem offiziellen Gedenktag erho-
ben worden, der nun jedes Jahr be-
gangen werden soll.

Die Costa Concordia selbst wird
in wenigen Wochen nur noch eine
schmerzliche Erinnerung sein:
Nachdem das 290 Meter lange und
36 Meter breite Kreuzfahrtschiff
in einer aufwendigen Bergungs-
aktion wieder aufgerichtet und
im Juli 2014 nach Genua abge-
schleppt worden war, ist es im
dortigen Hafen vom Consorzio
Ship Recycling beinahe restlos
ausgeweidet, zersdgt, zerlegt, ein-
geschmolzen und verschrottet wor-
den. ,Die Abwrackung der Costa
Concordia ist das bedeutendste
Projekt dieser Art, das in Italien
und vielleicht sogar in der Welt je
durchgefithrt wurde®, betont Fer-
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Zweieinhalb Jahre lag das Schiffswrack vor Giglio. Nun ist vom Schiff fast nichts mehr iibrig.

dinando Garré, Chef des Unter-
nehmens, das die Verschrottung
ibernommen hat.

Gutes Geld

Umgerechnet 98 Millionen Euro
zahlt die US-Kreuzfahrtgesell-
schaft Carnival, zu der die Reede-
rei der Costa Concordia gehort, fiir
die Verschrottungsarbeiten an das
private Konsortium. Hinzu kom-
men die Erlose aus dem Recycling:
Laut Garré kénnen 100 Prozent
des Stahls wiederverwertet wer-
den - also rund 50.000 Tonnen.
Das hat zu weiteren Einnahmen
von etwa 14 Millionen Euro ge-
fithrt. Vom tibrigen Material konn-
ten etwa 80 Prozent wiederver-
wendet werden. Bis Ende Fe-
bruar wird das letzte Stiick Eisen
des Schiffs ins Stahlwerk gehen -
und dann wird aufier der Gedenk-
tafel in Giglio nichts mehr an
das schlimmste Passagierschiffun-

gliick der jlingeren italienischen
Geschichte erinnern.

Kapitdn Francesco Schettino
hatte sein Schiff, auf dem sich
4229 Personen befanden, in der
sternenklaren Nacht des 13. Jédn-
ner 2012 mit grofler Geschwindig-
keit viel zu nahe an die Insel Gi-
glio gesteuert. Die Costa Concor-
dia kollidierte mit einer Klippe,
die den Rumpfaufeiner Linge von
70 Metern aufriss.

Ins Rettungsboot gefallen

Stattumgehend die Evakuierung
anzuordnen, verbreitete der Kapi-
tdn zundchst Beschwichtigungen
- um dann unabsichtlich in ein
Rettungsboot zu fallen, wie er dem
Gericht weismachen wollte. Ware
dasmanovrierunfihige Schiff, statt
im untiefen Wasser vor der Hafen-
einfahrt zu stranden, auch nur we-
nige Dutzend Meter aufs offene
Meer hinausgetrieben, dann wére

es untergegangen — und die Opfer-
bilanz mit grofer Wahrschein-
lichkeit sehr viel schlimmer aus-
gefallen.

Ungliickskapitdn Schettino -
von den italienischen Medien auch
,Kapitdn Feigling“ genannt - ist
im Februar 2015 wegen Schiff-
bruchs, fahrldssiger Tétung und
fahrldssiger Korperverletzung zu
einer Strafe von 16 Jahren Gefang-
nis verurteilt worden. AufBerdem
verfiigte das Gericht fiir ihn und
die Reederei Costa Crociere zum
Teil hohe Schadenersatzzahlun-
gen an Zivilparteien.

Ende Mai 2016 ist das Urteil
vom Berufungsgericht in Florenz
bestitigt worden. Dennoch befin-
det sich Schettino nach wie vor
auf freiem Fuf: Die Verteidiger
des Kapitdns haben das Urteil an
den rémischen Kassationshof wei-
tergezogen, der in letzter Instanz
entscheiden wird.



