Die Ortsbrust ist fest in Kiarntner Handen

Der Brennerbasistunnel
ist das grofite Bauprojekt
Europas. Hunderte Meter

unter dem Alpenmassiv

treiben Mineure die
Rohren in den Berg. Zehn

Milliarden wird das am

Ende kosten. Experten

sprechen von Fehlplanung.

Steffen Arora

Innsbruck - ,Das kannstanziinden,
und es geht trotzdem nicht in die
Luft.“ Daniel Reisch von der 6rtli-
chen Bauaufsicht erkliart, wie si-
cher der Sprengstoff ist, den der
Mineur vor ihm gerade biindel-
weise wie Karotten am Bauern-
markt an den Zundschniiren aus
einer Kiste zieht. Der 28-jdhrige
Bauingenieur tiberwacht das aktu-
elle Baulos des Brennerbasistun-
nels (BBT).

,Mein Traumjob“, sagt er und
steht dabei knécheltief im schlam-
migen Wasser des schummrig aus-
geleuchteten Stollens, 300 Meter
unter dem Dorf Aldrans bei Inns-
bruck. Der beiflende Ammoniak-
gestank zeugt noch von der letzten
Sprengung. Reisch riecht das gar
nicht mehr. Der gebiirtige St. Jo-
hanner, der mitsamt seinem Helm
locker zwei Meter misst, wollte
nach dem Studium in Innsbruck
Tirol nicht verlassen, aber trotz-
dem Erfahrung auf einer Grof bau-
stelle sammeln. Im Loch unterm
Brennerlebt ernun seinen Traum.

Der BBT ist das gréfite Infra-
strukturprojekt der EU. 2026 soll
die neue, rund zehn Milliarden
Euro teure Nord-Stid-Verbindung
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Hier fiihlen sich Mélltaler wohl: Die Ortsbrust des BBT in Fahrtrichtung Innsbruck. Die Mineure
sprengen unabléssig die Tunnelréhren in den Berg. Der Knochenjob ist eine Karntner Doméne.

fiir den Eisenbahnverkehr eroff-
net werden. Dann wird man auf
der Strecke Miinchen-Verona gut
eine Stunde Fahrzeit einsparen.
Vor allem aber fillt die Steigung
weg, die Ziige auf diesem Weg bis-
her tiberwinden mussten.

Denn der Basistunnel, der 55
oder 64 Kilometer misst - je nach-
dem, obman die Umfahrung Inns-
bruck miteinberechnet -, ist flach.
Das erlaubt héhere Tonnagen und
Geschwindigkeiten bis zu 160
km/h bei Giiterziigen, die kiinftig
80 Prozent des Verkehrs im BBT
ausmachen sollen.

Derzeit sind 60 von insgesamt
230 Tunnelkilometern des BBT-
Labyrinths, das sich zwischen
Innsbruck und Franzensfeste in

Stidtirol erstreckt, in den Fels ge-
trieben. An der Ortsbrust, wo die
Bergleute den Tunnel ins Gestein
treiben, bereitet ein Team Ké&rnt-
ner Mineure die nédchste Spren-
gung vor. ,Die meisten Tunnel-
bauer kommen aus dem M®élltal®,
erkldrt Reisch. Warum das so ist,
wisse er auch nicht. Das hédnge
wohl mit der dortigen Bergmanns-
tradition zusammen.

Die erfahrenen Arbeiter bohren
unter ohrenbetdubendem Lirm
150 Ldcher in den Fels, die siemit
350 Kilo Sprengstoff fiillen. Nach
,24 ordentlichen Tuschern* wird
der BBT gut anderthalb Meter lén-
ger sein, und die Arbeit der Mi-
neure beginnt von vorne. 24 Stun-
den, sieben Tage die Woche wird

hier geschuftet. Ein harter, aber
lukrativer Job.

Fir den Verkehrsexperten Se-
bastian Kummer von der WU
Wien ist das Megaprojekt BBT
dennoch ein Reinfall: ,Man hitte
ihn nicht bauen sollen.” Er spricht
von ,bewusster Tduschung der
Offentlichkeit*, weil sowohl die
Verkehrsprognosen als auch die
Kostenschédtzungen danebengele-
gen hétten: ,2005 sollte der Tun-
nel noch vier Milliarden kosten.*

Doch es gibt nun chnehin kein
Zuriick mehr. Dafiir nutzen Wipp-
taler Touristiker die Megabaustel-
le ab 2017 als Touristenattraktion.
Wer das Premiumpaket bucht,
darf bis vor zur Ortsbrust, wo die
Kérntner Mineure malochen.




